ОБЩЕСТВО С ОГРАНИЧЕННОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТЬЮ

«НАУЧНО-ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ ЦЕНТР СИСТЕМ КОМПЛЕКСНОЙ АВТОМАТИЗАЦИИ ТРАНСПОРТА»

664033, г. Иркутск, ул. Лермонтова, 279/3, тел: (3952) 703-680, факс: (3952) 703-688, e-mail: npcscat@sibron.ru

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ
Вычислитель расхода топлива 

СКАТ-ВРТ-II
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г. Иркутск

2008 г.

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Вычислитель расхода топлива СКАТ-ВРТ-II, в дальнейшем именуемое «Устройство», предназначено для вычисления расхода топлива на дизельных двигателях с ТНВД.
Производитель устройства - ООО «Научно-производственный центр систем комплексной автоматизации транспорта», г. Иркутск.
Настоящее устройство изготавливается согласно требований ТУ 4213-001-87037931-2008 и не подлежит обязательной государственной сертификации.

Гарантийный срок эксплуатации устройства 12 месяцев с момента ввода его в эксплуатацию, но не более 24 месяцев с даты изготовления.
Настоящая технология запатентована, является интеллектуальной собственностью и защищена законодательством РФ.

УСТРОЙСТВО И ПРИНЦИП РАБОТЫ
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Рис.1  Конструктивное исполнение вычислителя  расхода топлива для дизельных двигателей с ТНВД

Штуцер – технологический тройник, изготовлен из высокопрочной стали - Ст.35, согласно ТУ 4213-001-87037931-2008. Монтируется в магистраль высокого давления дизельного двигателя на участке ТНВД-Форсунка.
Преобразователь давления -  общепромышленный преобразователь давления повышенной надежности. Устанавливается в боковое отверстие штуцера и подключается экранированным кабелем к контроллерному модулю.
Контроллерный модуль – низковольтное программно-аппаратное устройство, выполненное в пластмассовом корпусе и обеспечивающее вычисление расхода топлива.
Принцип действия основан на обработке сигнала, получаемого с преобразователя  давления, установленного в магистраль между ТНВД и топливной форсункой (рис.1). Вычисление расхода топлива производится программой, заложенной в контроллерном модуле, которая обрабатывает поступающие с преобразователя  динамически меняющиеся параметры давления, производит соответствующие расчеты, и выдает на выходе последовательность импульсов, количество которых пропорционально расходу топлива.

Устройство позволяет дополнительно вести учёт моточасов по факту работы двигателя (при сопряжении с навигационным блоком типа УТП-М-01-8.004 или подобных ему устройств).
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ УСТРОЙСТВА
	№
	Характеристика
	Показатель

	1
	Напряжение питания (защита от переполюсовки и перенапряжения)
	18…33 V

	2
	Питание устройства (стабилизированное)
	14,6 V

	3
	Максимально коммутируемое напряжение на выходах (защита от перенапряжения и переполюсовки)
	27 V

	4
	Максимально коммутируемый ток (гальваническая развязка выходов)
	50 мА

	5
	Внутреннее сопротивление выходов
	810 Ом

	6
	Длительность выходного импульса устройства
	250 мкс

	7
	Температурный диапазон эксплуатации устройства
	-400С …850С

	8
	Масса устройства не более
	500 г

	9
	Габариты контроллера
	65х45х22 мм

	10
	Норма средней наработки на отказ
	12 500 час

	11
	Погрешность вычисления не более
	1 %


КОМПЛЕКТНОСТЬ УСТРОЙСТВА
	№
	Наименование
	Тип
	Кол-во 

	1
	Контроллерный модуль 
	ВРТ-2.08.08
	1 шт.

	2
	Программное обеспечение (Прошивка)
	Версия ВРТ-2АМ
	1 шт.

	3
	Преобразователь давления с разъемами
	МН-2 0…400bar (IDS8 и D714)
	1 шт.

	
	
	МН-2 0…600bar (IDS8 и D714)
	

	4
	Штуцер 
	ШП-14х1,5-1/4
	1 шт.

	5
	Медная шайба
	10х6х1
	2 шт.

	6
	Латунная шайба 
	11х2х1
	1 шт.

	7
	Конусный вкладыш  
	
	1 шт.

	8
	Кабель (м) 
	МКЭШ 2х0.5
	4 м ± 0.1м


Примечания:
1.  Комплектация кабеля может поставляться по отдельному заказу

2.  Комплектация штуцеров, датчиков высокого давления  и разъемов на кабеле зависит от типа двигателя. 
ПОРЯДОК И ОСОБЕННОСТИ МОНТАЖНЫХ РАБОТ
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Рис.2 Вариант способа монтажа

    ВАЖНО! Прежде чем устанавливать комплект СКАТ-ВРТ-II, убедитесь в правильном подборе основных параметров преобразователя давления, входящего в комплектацию. 
Перед монтажом штуцера с преобразователем  давления произвести их очистку и продувку отверстий от всевозможных твёрдых частиц. Протереть сопрягаемые детали на месте монтажа для исключения попадания грязи и мелких частиц в контур высокого давления.

Монтаж штуцера может производиться на любой цилиндр как со стороны ТНВД, так и со стороны топливной форсунки (рис.2). Место установки выбирается из соображений удобства монтажа, удаленности от горячего выпускного коллектора и других подвижных габаритов которые могут задевать или тереть преобразователь  давления с кабелем.

Порядок установки штуцера:

- ослабьте крепление выбранной трубки высокого давления.

- со стороны установки трубку открутить с последующим небольшим отгибанием.

- в освободившееся отверстие ТНВД или форсунки временно вставьте кусочек проволоки, которая будет выполняет роль направляющей, для правильного позиционирования конусного вкладыша с двумя медными шайбами.

- на вставленную проволоку нанизывается конусный вкладыш с надетыми на него двумя медными шайбами.

- затем нанизывается и прикручивается штуцер с последующей протяжкой таким образом, чтобы позиционировать резьбовое отверстие штуцера для удобного вкручивания преобразователя давления и исключения дальнейшей протечки.

- удалите временный кусочек проволоки.

-  прикрутите к штуцеру конец ранее открученной трубки высокого давления.

-  вставьте в резьбовое отверстие штуцера латунную прокладку и вкрутите преобразователь давления.

- присоедините к датчику кабель с разъемом, согласно схемы подключения (рис.2). 
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ПРОЦЕДУРА ТАРИРОВАНИЯ
Процедура тарирования Устройства необходима для определения коэффициента пересчета импульсов снимаемых показаний в необходимые единицы измерений (литр, объем и т.д.)

Требования:

1. Необходимо точно зафиксировать время или показания счетчика импульсов Устройства за период тарировочной процедуры.

2. Обеспечить работу двигателя не менее 2-3-х часов в естественном рабочем режиме эксплуатации транспортного средства.

3. Зафиксировать точное количество израсходованного топлива за период проведения тарировочной процедуры.
4. На основании полученных данных, путем деления количества накопленных импульсов на количество литров израсходованного топлива вычисляется коэффициент пересчета (импульсы/литры).
Для минимизации погрешности показаний и вывода среднего, рекомендуется провести процедуру тарирования не менее 3-х раз.
РЕГЛАМЕНТ ТАРИРОВКИ
Тарировочную процедуру необходимо производить:

- после каждого ремонта топливной аппаратуры и двигателя.

- после снятия и установки Устройства или замены его комплектующих.

- не реже двух раз в год при переходе с «лета на зиму» и с «зимы на лето».

УКАЗАНИЕ TРЕБОВАНИЙ БЕЗОПАСНОСТИ
1. Установка Устройства должна производиться на исправную топливную систему и эксплуатироваться при соблюдении стандартных требований к дизельному топливу его очистки и водоотделению.
2.  Источником опасности при монтаже и эксплуатации Устройства является электрический ток и термические ожоги.

3.  По способу защиты от поражения электрическим током Устройства относится к ГОСТ Р52319-2005.

4.  Работы по монтажу и демонтажу проводить при отключенном напряжении питания и при неработающем двигателе.

5.  Перед началом работ необходимо убедиться, что поверхности форсунок, ТНВД, блока двигателя и подводящих трубопроводов исключают возможность получения термических ожогов.

6.  При эксплуатации Устройства и проведении испытаний должны соблюдаться                   ГОСТ Р МЭК 60950-2002 и «ГОСТ Р 52161.1- 2004»

7.  ВНИМАНИЕ!  Не запускайте двигатель при незакрепленном штуцере и преобразователе давления.

8.  ЗАПРЕЩЕНА! Эксплуатация устройства при нарушении изоляции кабеля и целостности контроллерного модуля.

9. При монтаже штуцера на двигатель соблюдать чистоту сборки, для исключения попадания грязи и мелких частиц в контур высокого давления между ТНВД и форсункой. Не соблюдение может привести к выходу из строя топливной системы и датчика высокого давления.

КОНТАКТНАЯ ИНФОРМАЦИЯ ТЕХНИЧЕСКОЙ СЛУЖБЫ
Начальник производства: Лысенко Юрий Александрович

Тел: (3952) 703-689,           Факс: (3952) 703-688

Моб: 8-914-895-17-95,        Email: y.lysenko@sibron.ru
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Светодиодный индикатор импульсов 





Датчик высокого давления





Рис3.  Схема подключения СКАТ-ВРТ-II к терминалу УТП- 8004
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